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Beschreibung : 

Die Erfindung betrifft eine Fahrschachttiir mit einem Tiir- 
blatt aus zwei Paneelen, die an Laufwagen aufgehangt und 
5 unterseitig gefiihrt sind und bei einer Offnungs- und 
SchlieSbewegung gleichgerichtete Bewegungen unterschied- 
licher Lange ausfuhren und sich dabei auf parallelen Bahnen 
mit andernder Uberlappung aneinander vorbeibewegen, wobei 
der Laufwagen des bei einer SchlieSbewegung voreilenden 
10 Paneels an die Enden eines ortsfest fixierten Zugseils 
angeschlossen ist, welches um Umlenkrollen gefiihrt ist, die 
am Laufwagen des anderen, nacheilenden Paneels drehbar 
gelagert sind. 

15 Fahrschachtturen des beschriebenen Aufbaus sind in der 
Praxis weit verbreitet. Die Laufwagen weisen eine Lauf- 
radanordnung aus Laufrollen auf, die auf Schienen gefiihrt 
sind. Die Umlenkrollen fur das die Bewegung des voreilenden 
Paneels steuernde Zugseil sind um horizontale Achsen 

20 drehbar am Laufwagen des anderen, nacheilenden Paneels ge- 
lagert. Die bisher bekannten Aufhangungen bei Fahrschacht- 
turen erfordern einen groSen Einbauraum oberhalb der 
Paneele. Der obere Zargenholm der Turzarge muss daher an 
seiner vom Fahrschacht abgewandten, sichtbaren Seite als 

25 breite Blende ausgefiihrt werden. Dies stort den optischen 
Eindruck der Fahrschachttiir und erfordert eine groSe 
Maueroffnung zum Einbau der Fahrschachttur . Nachteilig sind 
ferner die grofien Abmessungen der Laufwagen und das daraus 
resultierende hohe Gewicht. 
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, fur die Fahr- 
schachttur eine Zugseilf iihrung anzugeben, die nur eine 
geringe Einbauhohe und -breite erfordert. 

Ausgehend von einer Fahrschachtttir mit den eingangs be- 
schriebenen Merkmalen wird die Aufgabe erf indungsgemaft da- " 
durch gelost, dass die Umlenkrollen um vertikale Achsen 
drehbar angeordnet sind und unterschiedliche Durchmesser 
aufweisen und dass die Enden des Zugseils parallel versetzt 
an das in Schlieftrichtung ruckwartige Ende des Laufwagens, 
an dem das voreilende Paneel aufgehangt ist, angeschlossen 
sind, wobei das sich bei einer Schliei^bewegung des vor- 
eilenden Paneels verklirzende Ende des Zugseils um die 
Umlenkrolle mit dem kleineren Durchmesser gefuhrt ist. 

Der Laufwagen des in Schlielirichtung voreilenden Paneels 
weist einen Lauf radtrager auf, an dessen oberem Ende Lauf- 
rollen gelagert sind und an dessen unterem Ende das Paneel 
aufgehangt ist. Das um die kleinere Umlenkrolle gefuhrte 
Ende des Zugseils ist an einer dem Laufwagen des nach- 
eilenden Paneels zugewandten Seite des Lauf radtragers be~ 
festigt. An die davon abgewandte Seite des Lauf radtragers 
ist das um die groftere Umlenkrolle gefuhrte Ende des 
Zugseils angeschlossen- Bei dieser Anordnung konnen die um 
die Umlenkrollen gefllhrten Enden des Zugseils im 
Wesentlichen in voller Lange ftir die Verf ahrbewegungen 
genutzt werden. Die effektiv nutzbare Lange wird nicht 
durch Spanneinrichtungen eingeschrankt , die an dem um die 
groftere Umlenkrolle geflihrten Ende des Zugseils angeordnet 
werden kann. Dadurch konnen kurze Achsabstande zwischen den 
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Umlenkrollen realisiert werden, die nur wenig groSer sind 
als die Breite des Paneels. 

Der Laufwagen des in SchlieSrichtung nacheilenden Paneels 
5 weist ebenfalls einen Lauf radtrager auf, an dessen oberem 
Ende Laufrollen gelagert sind und an dessen unterem Ende 
das Paneel aufgehangt ist. GemaS einer bevorzugten 
konstruktiven Ausgestaltung . weist dieser Lauf radtrager an 
seinem in SchlieSrichtung vorderen und ruckwartigen Ende 
10 zusatzliche horizontale Flachen auf, an denen die 
Umlenkrollen gelagert sind. Dabei konnen die horizontalen 
Flachen an der von der Umlenkrolle abgewandten Seite eine 
Versteifung in Form eines Steges aufweisen. 

15 Die Lauf radtrager bestehen gemag einer bevorzugten Aus- 
fiihrung der Erfindung aus Stahlblech und sind als Stanz- 
f ormteile ausgebildet . 

GemaS einer weiteren bevorzugten Ausfuhrung der Erfindung 
20 sind die Achsen der Umlenkrollen parallel versetzt, wobei 
der Parallelversatz so gewahlt ist, dass sich alle 
Abschnitte des um die Umlenkrollen gefiihrten Zugseils 
parallel zu der Laufrichtung der Paneele erstrecken. 

2 5 Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein 
Aus fiihrungsbei spiel darstellenden Zeichnung erlautert . Es 
zeigen schematisch 
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Fig. 1 



einen Schnitt durch den oberen Bereich 
einer Fahrschachttur , 
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Fig. 2a, 2b eine Draufsicht auf den Gegenstand der Fig. 

1 ohne Tiirzarge in unterschiedlichen 
Of f nungsstellungen, 

5 Fig. 3 eine Seitenansicht der Fahrschachttiir aus 

der Blickrichtung A in Fig. 2a. 

Die in den Figuren dargestellte Fahrschachttiir besteht in 
ihrem grundsatzlichen Aufbau aus einem Turblatt 1 aus zwei 

10 Paneelen 1, 3, die an Laufwagen 4, 5 aufgehangt und in 
einer nicht dargestellten Bodenschiene unterseitig gefiihrt 
sind. Bei einer Offnungs- und Schliefibewegung fuhren die 
Paneele 2, 3 gleichgerichtete Bewegungen unterschiedlicher 
Lange aus und bewegen sich dabei auf parallelen Bahnen mit 

15 andernder Uberlappung aneinander vorbei . 

Die Richtung der Schliefibewegung ist in den Fig. 2a und 2b 
durch einen Pfeil 6 angegeben. Einer vergleichenden 
Betrachtung der Figuren entnimmt man, dass der Laufwagen 4 

2 0 des bei einer SchlieSbewegung voreilenden Paneels 2 an die 

Enden eines durch beispielsweise eine Klammer 7 ortsfest 
fixierten Zugseils 8 angeschlossen ist, welches urn Umlenk- 
rollen 9, 10 gefuhrt ist. Die Umlenkrollen 9, 10 sind am 
Laufwagen 5 des anderen, nacheilenden Paneels 3 um verti- 
25 kale Drehachsen 11, 11' drehbar angeordnet und weisen 
unterschiedliche Durchmesser auf. Die Enden des Zugseils 8 
sind demzufolge parallel versetzt an das in SchlieSrichtung 
riickwartige Ende des Laufwagens 4, an dem das voreilende 
Paneel 2 aufgehangt ist, angeschlossen. Das sich bei einer 

3 0 Schliefibewegung des voreilenden Paneels 2 in Pf eilrichtung 
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6 verkiirzende Ende des Zugseils 8 um die Umlenkrolle 10 mit 
dem kleineren Durchmesser gefiihrt ist . 

Der Laufwagen 4 des in SchlieSrichtung voreilenden Paneels 
5 2 weist einen Lauf radtrager 12 auf, an dessen oberem Ende 
Laufrollen 13 gelagert sind und an dessen unterem Ende das 
Paneel 2 aufgehangt ist. Das um die kleinere Umlenkrolle 10 
gefiihrte Ende des Zugseils 8 ist an einer dem Laufwagen 5 
des nacheilenden Paneels 3 zugewandten Seite des Lauf- 

10 radtragers 12 befestigt. Das um die groSere Umlenkrolle 9 
gefiihrte Ende des Zugseils 8 ist an die davon abgewandte 
Seite des Lauf radtragers 12 angeschlossen . Bei dieser 
Anordnung konnen die um die Umlenkrollen 9, 10 gefiihrten 
Enden des Zugseils 8 im Wesentlichen in ihrer gesamten 

15 Lange fiir Verf ahrbewegungen genutzt werden. Die wirksame 
Lange ist nicht eingeschrankt durch Spann- und 
Bef estigungseinrichtungen 14, die an dem Ende des um die 
groJSere Umlenkrolle 9 gefiihrten Zugseils 8 angeschlossen 
und an der abgewandten Seite des Lauf radtragers 12 

20 angeordnet werden konnen. Den Fig. 2a und 2b entnimmt man, 
dass die Baulange dieser Einrichtung 14 den Fahrweg nicht 
beschrankt . 

Der Laufwagen 5 des in SchlielSrichtung nacheilenden Paneels 
25 3 weist ebenfalls einen Lauf radtrager 12' auf, an dessen 
oberem Ende Laufrollen 13 gelagert sind und an dessen 
unterem Ende das Paneel 3 aufgehangt ist. An seinem in 
SchlieSrichtung vorderen und riickwart igen Ende weist dieser 
Laufwagen 12' zusatzliche horizontale Flachen 15 auf, an 
30 denen die Umlenkrollen 9, 10 gelagert sind. Dabei konnen an 
der von der Umlenkrolle 9, 10 abgewandten Seite Ver- 
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steifungen 16 in Form von Stegen und ahnlichen vorgesehen 
werden. Die Lauf radtrager 12, 12* fur beide Paneele sind im 
Ausf iihrungsbeispiel und nach bevorzugter Ausfuhrung der Er- 
findung als Stanzf ormteil aus Blech ausgebildet. 

Den Fig. 2a und 2b entnimmt man schlieBlich, dass die 
Achsen 11, 11' der Umlenkrollen 9, 10 parallel versetzt 
sind, wobei der Parallelversat z so gewahlt ist, dass sich 
alle Abschnitte des um die Umlenkrollen 9, 10 gefiihrten 
Zugseils 8 parallel zu der Laufrichtung der Paneele 2, 3 
erstrecken . 
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Patentanspriiche : 

1. Fahrschachttiir mit einem Tiirblatt aus zwei Paneelen (2, 
3), die an Laufwagen (12, 12*) aufgehangt und unterseitig 

5 gefuhrt sind und bei einer Offnungs- und SchlieSbewegung 
gleichgerichtete Bewegungen unterschiedlicher Lange aus- 
fuhren und sich dabei auf parallelen Bahnen mit andernder 
Uberlappung aneinander vorbeibewegen, wobei der Laufwa- 
gen (4) des bei einer SchlieSbewegung voreilenden Paneels 

10 (2) an die Enden eines ortsfest fixierten Zugseils (8) an- 
geschlossen ist, welches urn Umlenkrollen (9, 10) gefuhrt 
ist, die am Laufwagen (5) des anderen, nacheilenden Paneels 
(3) drehbar gelagert sind, dadurch gekennzeich- 
net , dass die Umlenkrollen (9, 10) urn vertikale Achsen 

15 (11/ 11') drehbar angeordnet sind und unterschiedliche 
Durchmesser aufweisen und dass die Enden des Zugseils (8) 
parallel versetzt an das in SchlieSrichtung ruckwartige 
Ende des Laufwagens (4) , an dem das voreilende Paneel (2) 
aufgehangt ist, angeschlossen sind, wobei das sich bei 

20 einer SchlieSbewegung des voreilenden Paneels (2) ver- 
kurzende Ende des Zugseils (8) urn die Umlenkrolle (10) mit 
dem kleineren Durchmesser gefuhrt ist. 

2. Fahrschachttiir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
2 5 dass der Laufwagen (4) des in SchlieSrichtung voreilenden 

Paneels (2) einen Lauf radtrager (12) aufweist, an dessen 
oberem Ende Laufrollen (13) gelagert sind und an dessen 
unterem Ende das Paneel (2) aufgehangt ist, wobei das um 
die kleinere Umlenkrolle (10) gefiihrte Ende des Zugseils 
30 (8) an einer dem Laufwagen (5) des nacheilenden Paneels (3) 
zugewandten Seite des Lauf radtragers (12) befestigt ist und 
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wobei das um die groSere Umlenkrolle (9) gefuhrte Ende des 
Zugseils (8) an die davon abgewandte Seite des Laufrad- 
tragers (12) angeschlossen ist . 

5 3. Fahrschachttur nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet , dass der Laufwagen (5) des in SchlieS- 
richtung nacheilenden Paneels (3) einen Lauf radtrager (12') 
aufweist, an dessen oberem. Ende Laufrollen (13) gelagert 
sind und an dessen unterem Ende das Paneel (3) aufgehangt 
10 ist, und dass der Lauf radtrager (12*) an seinem in 
SchlieSrichtung vorderen und ruckwartigen Ende zusatzliche 
horizontale Flachen (15) autweist, an denen die Umlenk- 
rollen (9, 10) gelagert sind. 

15 4. Fahrschachttur nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet , 
dass die horizontalen Flachen (15) an der von der Umlenk- 
rolle (9, 10) abgewandten Seiten durch einen Steg (16) 
versteift sind. 

2 0 5. Fahrschachttur nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Lauf radtrager (12, 12 • ) aus einem 
ungeformten Blechprofil bestehen. 

6. Fahrschachttur nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
25 gekennzeichnet, dass die Achsen (11, 11») der Umlenkrollen 
(9, 10) parallel versetzt sind, wobei der Parallelversatz 
so gewahlt ist, dass sich alle Abschnitte des um die 
Umlenkrollen (9, 10) gefiihrten Zugseils (8) parallel zu der 
Lauf richtung der Paneele (2, 3) erstrecken. 
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Zusammenf assung : 

Die Erfindung betrifft eine Fahrschachttiir mit einem Tiir- 
blatt aus zwei Paneelen, die an Laufwagen (4, 5)aufgehangt 
5 und unterseitig gefiihrt sind und bei einer Offnungs- und 
SchlieSbewegung gleichgerichtete Bewegungen unterschied- 
licher Lange ausfiihren und sich dabei auf parallelen Bahnen 
mit andernder Uberlappen aneinander vorbeibewegen . Der 
Laufwagen (4) des bei einer SchlieSbewegung voreilenden 

10 Paneels ist an die Enden eines ortsfest fixierten Zugsseils 
(8) angeschlossen, das um Umlenkrollen (9, 10) gefiihrt ist, 
die am Laufwagen (5) des anderen, nacheilenden Paneels 
drehbar gelagert sind. Erf indungsgemafi sind die Umlenk- 
rollen (9, 10) urn vertikale Achsen (11, 11') drehbar an- 

15 geordnet und weisen unterschiedliche Durchmesser auf. Die 
Enden des Zugseils (8) sind parallel versetzt an das in 
SchlieSrichtung ruckwartige Ende des Laufwagens (4) , an dem 
das voreilende Paneel aufgehangt ist, angeschlossen , wobei 
das sich bei einer SchlieSbewegung des voreilenden Paneels 

20 verkurzende Ende des Zugseils (8) um die Umlenkrolle (10) 
mit dem kleineren Durchmesser gefiihrt ist. - Fig. 2a 



